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Die erste Hamburger Pferdeeisenbahn von 18688 filhrte vom Rathausmarkt nach Wandsbek

Die Linie 2 starb am 30. September 1978 als letzte 84

Hamburg darf sich freuen: Die (Stadt-)Bahn kommt

Alle Zeichen stehen auf Griin: Im Kampf gegen den Verkehrsinfarkt setzt die Hansestadt wieder auf die StraBenbahn / Ein Report von HENRI GABRIEL
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